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Rail Baltica raudtee keskkonnamdéju hindamiste algatamine

RB Rail AS Eesti filiaal (registrikood 14168654) esitas 07.02.2019 Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve  Ametile (TTJA) taotluse algatada keskkonnamoju  hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 26 Ig 3 alusel Rail Baltica raudtee
ehitusprojekti (RB ehitusprojekt) keskkonnamdju hindamine (KMH) kaheksas osas.

RB ehitusprojekt

Rail Baltica on raudteetranspordi projekt, mille eesmirk on rajada 1435 mm ro6pmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevOorguga. Rail Baltica raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
litkumisvdoimalus ning maanteetranspordi kahanemisest tulenev Shusaaste vihenemine ning
oluline liiklusturvalisuse paranemine.

Rail Baltica raudteetrassi koridori asukoha maiddramiseks on koostatud Harju
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha médramine", mille
riigihalduse  minister  kehtestas  13.02.2018  késkkirjaga nr  1.1-4/41, Rapla
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha médramine", mille
riigihalduse minister kehtestas 14.02.2018 kédskkirjaga nr 1.1.4/43 ning Pérnu
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maéadramine®, mille
riigihalduse minister kehtestas 13.02.2018 kéaskkirjaga nr 1.1-4/40. Rail Baltica projekti
keskkonnamdjusid késitleti tervikuna Rail Baltic maakonnaplaneeringute keskkonnamoju
strateegiline hindamise aruandes (KSH), mis on keskkonnaministeeriumi poolt heaks kiidetud
09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7. KSH wviidi 14bi KMH aruandele noutavas
detailsusastmes, mis tdhendab, et keskkonnamojud on hinnatud ning seetdttu eraldi KMH-d
koostada pole vajalik.

Taotlus
RB Rail AS Eesti filiaal selgitas KMH algatamise taotluses, et kuigi KSH on teostatud

pohjalikult, ndeb projekti arendaja ette, et teatud juhtudel voib olla otstarbekas ldbi viia
tdiendav keskkonnamdju hindamine, et minimeerida raudtee rajamise mdju keskkonnale.



Vastav hindamine vdib vajalikuks osutuda niiteks juhtudel, kus olemasoleva ehitusprojekti
lahendus pohi- ja tooprojekti etapis muutub voi kus on tekkinud uuemad voi tdpsemad
teadmised trassi vOi selle mdjualasse jddva keskkonna kohta, samuti trassi ala raadamise
keskkonnamdju puhul.

Taotleja tegeleb eelprojekti pohjal pohi- ja tooprojekti koostamisega. Taotleja selgitas, et Rail
Baltica raudtee rajamine on finantseeritud Euroopa Uhendamise Rahastu poolt ning projekti
labiviimisele on seatud konkreetsed tdhtajad. Seetdttu soovib arendaja viia pohiprojekti
koostamise etapis paralleelselt 14bi wvajalikus ulatuses keskkonnamdju hindamise, mis
vOimaldab arvestada piisavas tdpsuses lahendustega kaasnevate mdjudega ning tootada vilja
asjakohased tehnilised lahendused ja keskkonnameetmed.

Taotleja hinnangul on keskkonnamdju mdistlik hinnata kaheksa erineva trassldoigu kaupa,
millega saavutatakse parim keskkonnamdjudega arvestamine ning huvitatud osapoolte parem
kaasamine. Eeltoodu alusel soovib RB Rail AS Eesti filiaal, et RB ehitusprojekti KMH
algatatakse kaheksas raudteetrassi 10igus eraldi. KMH trassildikude piiritlemisel ldhtuti
eelkdige kohalike omavalitsuste halduspiiridest, mis vdimaldab kohalike omavalituste ja
kogukondade paremat kaasamist ning trassi maastikulisest paiknemisest. Kdoikide KMH-de
kdigus arvestatakse muuhulgas ka 16ikude koosmdjuga.

Tapsemalt soovitakse taotlusega KMH-d algatada jargmistes raudteerassi 1oikudel:

1. Keskkonnamdju hindamine 18igul Ulemiste — Kangru.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Tallinna linnas maatiksuse Suur-S§jamée tn 30 pdhjanurgast
piki planeeringukoridori Kiili ja Rae valdade piirini. Loik jadb Tallinna linna ja Rae valla
haldusterritooriumile.

Tallinna linnas paikneb hinnatav trassikoridor Suur-Sdjamde tidnava ja Eesti Raudtee
raudteetrassi lahistel. Rae valla pohjaosas kulgeb trass piki Suur-Sojamde tdnavat ja Eesti
Raudtee trassi ida suunas, poorates seejarel 1dunasse, kus kulgeb seejérel Tallinna ringtee ja
Rae raba vahelisel alal, iiletab Vaskjala-Ulemiste kanali ja Tartu maantee. Seejirel moddub
trassikoridor Assakust 16una poolt ning Uuesalust pdhja poolt, 16ppedes vahetult enne
Viljandi maanteele joudmist Kiili ja Rae valla piiril. Loigu maastikuliseks piiriks on 1dunas
Viljandi maanteel asuv Kangru ristmik, mis oma kasutusintensiivsusega (iile 13000 auto
O06pdevas) eraldab selle edasisest koridorist.

Hinnatavale 16igule ei jd4 ning sellega ei piirne Natura alasid ega kaitsealasid.

2. Keskkonnamdju hindamine 16igul Soodevahe — Muuga (Rae vald, Jdeldhtme vald, Maardu
linn).

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Maardu linnas maaiiksuse Veehoidla tn 39 pdhjapiirilt piki
planeeringukoridori kuni Rae vallas asuva Varivere teeni. Loik jadb Maardu linna, Joeldhtme
valla ja Rae valla haldusterritooriumile.

Trassikoridor kulgeb Maardu linnas, Joeldhtme vallas ja osaliselt Rae vallas piki olemasolevat
raudteekoridori, suundudes sellest l4éine poole vahetult pirast olemasoleva Ulemiste-Maardu
raudtee haruteed ning Idppedes kohas, kus raudteekoridor iihineb ka reisirongliikluseks
kavandatud Rail Baltica raudteekoridoriga. Loik eristub iilejadnud trassist, kuna on ette
ndhtud vaid kaubaveoks ning kulgeb valdavalt olemasoleva raudteetrassi vahetus ldheduses.
Hinnatavale 15igule ei jdd ning sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.



3. Keskkonnamoju hindamine 16igul Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir.

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Kiili ja Rae valla piirilt {ile Viljandi maantee, liikudes piki
Minniku raba idaserva ning iiletades Tallinna ringtee, edasi moodda Tallinn-Rapla-Tiiri
maantee ja Tallinn-Viljandi olemasoleva raudteetrassi vahele jddvat kultuurmaastikku kuni
Harju ja Rapla maakonna piirini.

Loik jaab Kiili valla ja Saku valla haldusterritooriumile. Piiritlemise aluseks pdhja pool on
Tallinn-Viljandi maantee (mis oma suure liitkluskoormusega eraldab selle 1digu
pohjapoolsemast alast) 1dhedale jadv valla piir. Loigu 1dunapiiriks on maakonna piir.
Hinnatavale 16igule ei jad ning sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.

4. Keskkonnamoju hindamine 16igul Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi.

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Harju ja Rapla maakonna piirilt 1duna-kagu suunas, moddudes
Kohilast ida poolt, 1dbides Keila joe iiletusel Maélivere kiila tiheasustusega osa, iiletades
Tallinn-Rapla-Tiiri maantee ning Tallinn-Lelle-Parnu olemasoleva raudteekoridori. Edasi
kulgeb hinnatav raudteeldik Tallinn-Lelle-Parnu raudtee ja Rabivere maastikukaitseala vahel
1duna suunas, poorates kaitseala kagunurga ldhistel 16una-edelasse. Loigu Idunapiiriks on
Rapla valda jadv Hagudi-Kodila tee.

Loik on pdhjas piiritletud maakonna piiri jargi. Lounas pole haldusiiksuse piiri kasutamine
otstarbekas, kuna see asub Milivere kiilas Keila joel — kohas, kus joe iiletus ja hoonestusalast
1abi minek on oluline hinnata ithe KMH protsessi raames. Loigu piiri nihutamisel louna
suunas pole otstarbekas seada 16igu piiri ka trassi kurvile jaavate Tallinn-Rapla-Tiiri maantee
vOi Tallinn-Lelle-Parnu raudtee iiletamise kohtade 1dhedusse, kuna objekti tehnilise lahenduse
ja selle lokaalse moju hindamisse tuleb kaasata ka piisavas ulatuses trassikoridori. Nimetatud
maantee- ja raudteeiiletuste jdrgselt jouab Rail Baltica trassikoridor Rabivere
maastikukaitseala (mis on samas Rabivere loodusala) ldhedusse.

5. Keskkonnamoju hindamine 16igul Hagudi — Rapla- ja Parnu maakonna piir.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Rapla valda jadv Hagudi-Kodila teest edela suunas, moodudes
Hagudi rabast lddnest, suundudes Rapla linnast modda ldéne poolt ning litkudes sealt Kehtna
valla piiri loodenurka. Edasi kulgeb trassikoridor piki Kehtna ja Rapla valla piiri, seda
korduvalt iiletades, Iduna suunas moddudes Raikiila-Paka hoiuala ja loodusala ldhedusest ning
II kategooria kaitsealuse liigi piisialupaikade ldihendusest. Hinnatava 1digu Idunapiiriks on
Rapla maakonna ja Parnu maakonna piir.

Loik on pdhjas piiritletud piisaval kaugusel Rabivere maastikukaitsealast ja Rabivere
loodusalast 1dbi mineva Hagudi-Kodila tee jérgi. Lounapiiri midramisel on esimeseks
otstarbekaks aluseks maakonna piir, kuna Kehtna ja Rapla valla piirid kulgevad ligi 18 km
pikkuselt piki trassikoridori.

6. Keskkonnamoju hindamine 16igul Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Rapla maakonna ja Pdrnu maakonna piirilt 1duna suunas,
piirnedes idas Taarikonnu looduskaitseala (mis on samas Natura 2000 Taarikdnnu loodusala
ja linnuala) ning liddnes Kergu looduskaitsealaga. Ldigu lounapiiriks on Pdhja-Pirnumaa
vallas koht, kus Rail Baltica raudteetrass jouab Tallinn-Lelle-Parnu raudteekoridorini.

Ldigu piiritlemise aluseks on pohjast maakonna piir, 16ik kulgeb valdavalt loodusmaastikus
ning Idunapoolne piir on valitud maastikuliste olude olulise muutuse jargi — kui
raudteekoridor jouab sirgel olemasoleva raudtee vahetusse naabrusesse.



7. Keskkonnamoju hindamine 16igul Tootsi - Parnu.

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Pdhja-Parnumaa vallas Tootsis punktist, kus Rail Baltica trass
jouab olemasoleva Tallinn-Lelle-Parnu raudteeliini koridorini. Sealt edasi kulgeb hinnatav
16ik Iduna ja edela suunas, moddudes Kuiaru looduskaitsealast (mis on samas Kuiaru Natura
2000 loodusala), iiletades Ré&dma raba kaguserva, iiletades Pdrnu joe (mis on kaitse all
hoiualana ja kuulub samas ka Natura 2000 loodusalade hulka). Loigu ldunapiiriks on Pérnu ja
Héddemeeste valla piir.

8. Keskkonnamdju hindamine 16igul Parnu - Eesti Vabariigi ja Lati Vabariigi piir.

Hinnatav 16unapoolseim 16ik algab Péarnu linna ja Hiddemeeste valla piirilt ja kulgeb Péarnu
maastikukaitseala (mis on samas Natura 2000 Parnu loodusala) lahustiikkide vahelt ja iile
Reiu joe hoiuala (mis on samas Reiu joe loodusala), méodudes Luitemaa looduskaitsealast
(mis on samas Natura 2000 Luitemaa linnu- ja loodusala), Tolkuse looduskaitsealast (mis on
samas Natura 2000 Tolkuse linnuala), Laiksaare looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000
Laiksaare loodusala), Laulaste looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000 loodus- ja
linnuala), Kiusumetsa hoiualast (mis on samas Natura 2000 linnuala), Kivikupitsa
maastikukaitsealast (mis on samas Natura 2000 loodus- ja linnuala) ning iiletades Lemmjode
hoiuala (mis on samas ka Natura 2000 Lemmejde loodusala).

Loigu piirideks on pdhjas Parnu linna piir ja 16unas Eesti Vabariigi riigipiir. Loik jaab
valdavalt loodusmaastikku ning piirneb kaitstavate alade ja Natura 2000 aladega.

TTJA seisukoht

KeHIJS § 26 1g 1 alusel voib lisaks KeHJS § 3 sitestatule arendaja soovi korral kavandatava
tegevuse keskkonnamdju hinnata ehitusprojekti koostamise kéigus KeHJS-is sitestatud
korras, arvestades KeHJS § 26 erisusi.

KeHJS § 26 Ig 2 alusel on KMH algatamise otsustaja tegevusloa andja, mille taotlemise
korral peab muu hulgas esitama ehitusprojekti. Vastavalt ehitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 13 Ig 2 mitut kohalikku omavalitsust ldbiva
joonehitise trassi asukohavaliku planeeringut kisitletakse riigi  eriplaneeringuna
planeerimisseaduse tdhenduses. Ehitusseadustiku § 39 Ig 2 kui ehitusloa taotlus sisaldab
ehitisi, mille ehitamise aluseks on riigi eriplaneering, siis annab ehitusloa TTJA, kui seaduses
ei ole sdtestatud teisiti. Ldhtudes eeltoodust tuleb Rail Baltica ehitusprojektid esitada TTJA-le
koos ehitusloa taotlusega.

Seoses asjaoluga, et Rail Baltica raudteetrassi rajamise néol on tegemist suure avaliku huvi
ning olulise keskkonnamdjuga projektiga, on TTJA hinnangul esitatud taotlus pohjendatud.

Kavandatav tegevus on olulise keskkonnamdjuga tegevus (KeHJS § 6 Ig 1 p 14), millele
tegevusloa, sh ehitusloa (KeHJS § 7 p 1) andmine eeldab {ildjuhul keskkonnamoju hindamist.
Soltumata KSH koostamisest peab TTJA ehitusloa menetluses hindama KMH vajalikkust
ning saab jitta selle algatamata iiksnes siis, kui eelhinnangu alusel on selge, et kavandatava
tegevuse keskkonnamdju on juba KSH kiigus asjakohaselt hinnatud ja otsustajal on
tegevusloa andmiseks piisavalt teavet (KeHJS § 11 Ig 6). TTJA noustub RB Rail AS Eesti
filiaal esitatud taotluses méargituga selles, et raudtee projekteerimisel vdivad tdpsustuda teatud



lahendused voi ilmneda uued asjaolud, mis vdivad mdjutada raudtee keskkonnamdjusid voi
nende leevendamise tingimusi, sealhulgas arvestades looduskaitselisi vaartusi ja Natura 2000
vorgustiku alasid. RB Rail AS Eesti filiaal arendajana on esitanud taotluse, et RB rajamise
pohiprojekti koostamise kdigus on vajalik keskkonnamdjusid KMH kédigus tdiendavalt
hinnata, siis tdiendava keskkonna alase teabe kogumine ja sellele tuginemine
projekteerimismenetluse on TTJA hinnangul parim viis keskkonnanduetega arvestamiseks.
Ehitusprojekti koostamise kdigus tehtav KMH soodustab iihtlasi tdiendavate tulemuste ja
viljatdotatavate keskkonnameetmete arvestamist pohi- ja toOprojekti varasemas faasis, sh
alternatiivide valikul, vdimaldades véltida voi vdhendada kavandatava tegevuse ebasoodsat
moju keskkonnale ning seeldbi edendada sédéstvat arengut (KeHIJS § 3! lg 1). Olukorras, kus
kogu RB ehitusprojektile on tehtud KMH aruande detailsusega KSH, on vdimalik RB
ehitusprojekti keskkonnamojusid tdiendava KMH kiigus hinnata ka osade kaupa.

KMH-de ldbiviimisel ldhtutakse kehtestatud maakonnaplaneeringutest ning heaks kiidetud
KSH aruandest ja selle lisadest. KMH erinevates 1dikudes aitab kaasata paremini kohalike
omavalitusi ning kogukondi. Koigi kaheksa KMH kéigus hinnatakse 16ikude kumulatiivset
moju.

OTSUS

Tuginedes eeltoodule ning KeHJS § 26 Ig 3, § 30 ning majandus- ja taristuministri
7.12.2018 mairuse nr 62 ,, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti pohimiirus” § 5
Ig2

1. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnaméju hindamine 16igul
Ulemiste — Kangru;

2. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnaméju hindamine 10igul
Soodevahe — Muuga (Rae vald, Joelihtme vald, Maardu linn);

3. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir;

4. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnaméju hindamine 10igul
Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi;

5. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Hagudi — Rapla- ja Parnu maakonna piir;

6. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdoju hindamine 16igul Rapla
ja Piarnu maakonna piir — Tootsi;

7. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Tootsi — Pidrnu;

8. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdoju hindamine 16igul
Pirnu - Eesti Vabariigi ja Liti Vabariigi piir;



9. villja selgitada taiendavate keskkonnauuringute ja teiste uuringute vajadus
keskkonnamdju hindamise programmide koostamise kiigus.;

10. keskkonnamdju hindamise menetlusi ei liideta;

11. arvestades asjaolu, et tegemist on Balti riike iihendava projektiga, siis voib projekti
elluviimisega eeldatavalt kaasneda oluline piiriiilene méju,

12. keskkonnaméju hindamisega seotud kulud kannab RB Rail AS Eesti filiaal.

Keskkonnamdju hindamise algatamisest teavitatakse 14 pdeva jooksul ametlikus véljaandes
Ametlikud Teadaanded ning puudutatud isikuid ja teisi menetlusosalisi eraldi kirjaga.

(allkirjastatud digitaalselt)
Kati Tamtik
ehitusosakonna juhataja

Koostaja: Liina Roosimégi



